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kommunens og havnas eiendomer her. Det skal fremmes ny sak til Bodg bystyre om en eventuell
inngdelse av intensjonsavtale med Bodg Havn KF om fremtidig kjgp av areal i molorot-omradet.

Soknad om midler til vindmalere

Etter revidert nasjonalbudsjett har Kystverket lyst ut en ny ordning med tilskudd til investering i
effektive og miljgvennlige havner. Tilskuddsordningen ble kjent 14. mai med sgknadsfrist 2. juni.
Bodg Havn har sgkt om midler for & etablere 5 vindmalere i innseilingen til og i Bodg havn.
Begrunnelsen for sgknaden er at 8 av 15 cruise ble kansellert i vinter. Trolig ville bedre oversikt
over vindforholdene i hele innseilingen og inne i havna, kunne ha medfgrt feerre kanselleringer.
Vintercruise er viktig fordi det er med pd 3 skape heldrsarbeidsplasser innenfor turistnaeringen
fremover. Ved etablering av ny flyplass blir Hernesskapleia som er biled inn til Bodg, avviklet.
Dette vil gke trafikken i hovedleden Svartoksleia. Vindmaler i hovedleden vil kunne ta ned risiko
ved gkt trafikk.

Totale kostnader for 5 vindmalere er estimert til kr 700.000,-. I denne ordningen er det mulig & fa
dekket inntil 80 % av investeringskostnaden.

Avvikling av tilskuddsordningen for godsoverfgring fra vei til sjo

I revidert nasjonalbudsjett ble det ikke avsatt midler til tilskuddsordningen for godsoverfgring fra
vei til sjg. Midlene som tidligere var satt av til formalet ble omdisponert til jernbane og vei. Disse
midlene var en forutsetning for 3 fa etablert Nord-Norgelinjen. Havnedirektgrene i Ladingen,
Tromsg og Bodg har gatt sammen om fglgende felles uttalelse:

«Havnene i Tromsg, Ladingen og Bodg har siden 2015 jobbet sammen for & legge til rette for mer
gods fra vei til sjg. Hovedfokus for vart arbeid har vert godskorridoren mellom Oslo og Tromsg, og
vi har gjennom tett og god dialog med markedsaktgrene identifisert et potensial for a flytte 25 000
vogntog fra veien arlig og gjennom dette spare samfunnet for 200 millioner kroner hvert ar.
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Forutsetningen for en slik overfgring er imidlertid at godskorridoren er effektiv og
konkurransedyktig pa tid og pris.

En miljg- og samfunnsgkonomisk god godskorridor mellom Oslo og Tromsg (Nord-Norgelinjen)
forutsetter en effektiv kombinasjon av jernbane mellom Alnabru og Bodg og bat mellom Bodg og
Tromsg. Satt sammen pa en god mate vil kombinasjonen bane og bat veere konkurransedyktig bade
pa pris og tid. Et rederi har i 2018 sgkt Kystverkets tilskuddsordning for godsoverfgring om
tilskudd til etablering av en batrute med 3 ukentlige rotasjoner mellom Bodg og Tromsg. |
tilbakemeldingen fra Kystverket blir det pekt pa at gods ikke gis god nok prioritet pa
Nordlandsbanen, og at man derfor er tvilende til at godsmengdene blir store nok. Rederiet nadde
derfor ikke opp i konkurranse med andre prosjekter i 2018, men har bekreftet at de jobber med ny
sgknad for 2019 og at de har tett dialog med Cargo Net om utarbeidelse av ruteplan i sin sgknad.
Det er na bekreftet at Cargo Net i 2019 har sgkt Bane Nor om a fa kjere godstog pa 18 timer
mellom Alnabru og Bodg, noe som vil gi en tidsmessig fordel sammenliknet med lastebil og som er
ca. 4,5 timer raskere enn i dag. I tillegg er det etablert en tilskuddsordning for godsoverfering fra
vei til bane som trer i kraft i 2019. Med andre ord star jernbanedelen av godskorridoren ovenfor en
betydelig styrking. Det fremstar som lite forstaelig og forutsigbart at man pa den ene siden etablerer

en tilskuddsordning som styrker jernbanen pa gods og samtidig fjerner en tilsvarende ordning for
sjo. En effektiv og samfunnsgkonomisk godskorridor mellom Nord-Norge (Tromsg) og Oslo ma
kombinere sjg og jernbane, og da ma de etablerte incentivordningene for godsoverfaring gjenspeile

dette.

Var konklusjon er at en avvikling av godsoverfaringsordningen fra vei til sjg sannsynligvis
medfgrer at Nord-Norgelinjen mellom Oslo og Tromsg ikke blir etablert, og at ambisjonen om a
flytte 25 000 vogntog fra vei til bane og sj@ i denne korridoren dermed ikke blir en realitet.»

Ny havne- og farvannslov
4. juni vedtok Stortinget ny havne- og farvannslov. Den blir trolig iverksatt 01.01.2020. Det er en
oppfatning at den nye loven er oversiktlig, enkel og praktisk anvendbar og at Stortinget har lyttet
til aktgrene i skipsfartsnaeringen nar det gjelder behandlingen av den nye havne- og
farvannsloven. Med den nye loven har havnene fatt en ny lov som vil fungere godt for de fleste.
Nedenfor vises hdndteringen av noen hovedelementer som loven omhandler.

Lovens formal

Gjeldende havne- og
farvannslov

Formalet med gjeldende
havne- og farvannslov er
todelt 1) fremkommelighet
og sikkerhet i samsvar med
allmenne hensyn og 2)
effektiv og konkurranse-
dyktige havner og
sjgtransport.

Havnelovutvalget
(NOU 18:4 sjgveien videre)

Havnelovutvalget foreslo en
kortere og mer generell
formalsbestemmelse:

Loven skal fremme sj@-
transport som transportform
og legge til rette for effektiv,
sikker og miljgvennlig drift
av havn og bruk av farvann.

Havneorganisasjonens
hgringsuttalelse

Norske Havner mente
utvalgets forslag var godt,
men at formalsbestem-
melsen burde ta opp i seg
havnenes samfunnsrolle
knyttet til forsvar og
beredskap og som
naeringsutvikler.

Regjeringens lovforslag
(Lovproposisjon)

Loven skal fremme sj@-
transport som transportform
og legge til rette for effektiyv,
sikker og miljgvennlig drift
av havn og bruk av farvann,
samtidig som det skal tas
hensyn til et konkurranse-
dyktig nzringsliv. Loven skal
ivareta nasjonale forsvars og
beredskapsinteresser.
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Havnekapital

Ny lovtekst § 32:

«Det kan deles ut verdier fra
den kommunale
havnevirksomheten dersom
det er avsatt tilstrekkelige
midler til drift og vedlikehold
av havn, samt midler til
investeringer som er direkte
knyttet til tjienesteyting rettet
mot fartgy, gods- og
passasjerhandtering. Som
utdeling regnes enhver
overfgring av verdier som
direkte eller indirekte kommer
eieren til gode.»

Merknader, kapital:

«Komiteen kan ikke se at
regjeringens forslag til lovtekst
pa dette omradet er like
omfattende og tydelig som det
havnelovutvalgets forslag til
lovtekst var.

Komiteen vil understreke at
dersom havnene skal handtere
de transportpolitiske
utfordringene de er satt til ut fra
sin samfunnsrolle, vil det vaere
viktig at de sikres bade
hensiktsmessige arealer og en
robust og langsiktig gkonomi.»

Merknader, kapital:

«Komiteens flertall, ...., mener
at det som hovedregel skal
kunne deles ut utbytte fra
havnevirksomheten dersom det
etter utdelingen er tilstrekkelig
midler til forsvarlig drift og
vedlikehold av havnen. Flertallet
legger til grunn at det ogsa ber
settes av tilstrekkelige midler til
investeringer som er direkte
knyttet til tjenesteyting rettet
mot fartgy, gods- og
passasjerhandtering fgr det
deles ut utbytte. Lovens
formalsbestemmelse vil vaere
ferende for hva som menes med
«tilstrekkelig».

Ansvar og myndighet i farvann

Gjeldende havne- og
farvannslov

Hovedregelen er at
forvaltningsansvar og
myndighet i farvannet
er lagt til staten.

Kommunene har
forvaltningsansvar og
myndighet for farvannet i
eget sjpomrade, inkludert i
havner.

Organisering av havner

Gjeldende havne- og
farvannslov

Gjeldende lov har ingen
krav til skille mellom
kommunens myndighets-
utgvelse og havne-
virksomhet.

Havnelovutvalget
(NOU 18:4 sjgveien videre)

Havnelovutvalgets flertall
forslo at ansvar og
myndighet skulle overfgres
til staten, med unntak av
sjgomrader i direkte
tilknytning til havn.

Forslaget medferte at
grunnlaget for & kreve
anlgpsavgift falt bort.

Havnelovutvalget
(NOU 18:4 sjgveien videre)

Havnelovutvalget foreslo et
krav til organisatorisk skille
mellom kommunens
myndighetsutgvelse og dens
havnevirksomhet.

Havneorganisasjonens
hgringsuttalelse

Norske Havner var uenig
med utvalgets flertall og
mente at ansvar og
myndighet for kommunale
sjpomrader fortsatt matte
ligge hos kommunene, og at
finansiering med anlgps-
avgift ble viderefert.

Havneorganisasjonens
hgringsuttalelse

Norske Havner var uenig
med utvalgets forslag om a
innfgre et organisatorisk
skille og anbefalte a erstatte
dette med et krav om
regnskapsmessig skille.

Merknader, farvann:

«Flertallet viser til at det er
noen havner som ivaretar et
saerskilt ansvar med overvakning
av fartgyer til ankers i havnens
naeromrade.

Flertallet ber regjeringen
giennom forskrift legge til rette
for at de havner som ivaretar et
slikt ansvar, gis adgang til dette
etter saerskilt tillatelse fra
departementet. Samtidig ma det
legges til rette for at disse kan
avkreve en avgift for de
fartgyene som benytter
ankerplasser tilknyttet havnen»
Norske
A\ Havner

Regjeringens lovforslag
(Lovproposisjon)

Regjeringen viderefgrer i
hovedsak tilsvarende
bestemmelser i gjeldende
lov, med unntak av ansvar
for navigasjonsinnretninger
og utbedringer i farvann.

Anlgpsavgiften endres i trad
med endringer i ansvar og
fortsetter under betegnelsen
farvannsavgift.

Regjeringens lovforslag
(Lovproposisjon)

Regjeringen har foreslatt et
regnskapsmessig skille
mellom inntekter og kapital i
havnevirksomheten og
kommunens gvrige
virksomhet. Havnene skal
bruke regnskapsloven.
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Forslag til vedtak:

"Styret tar redegjorelsen til orientering.”

Kjersti Stormo
Havnedirektgr
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